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Het Nederlandse wegvervoer in Vlaanderen

Het uitstel van de Scheldeverdieping heeft op Vlaanderen ook een ander belangrijk negatief effect. Van oudsher bestaat er een dikke stroom vrachtverkeer over de weg tussen Nederland en de meer zuidelijke regio’s van Europa. Vlaanderen is voor Nederland een belangrijk doorvoerland. Vlaanderen zelf is ook een belangrijk bestemmingsland voor deze vervoersstromen. Deze vrachtwagens gebruiken hiervoor in belangrijke mate het Vlaamse autowegennetwerk met de Antwerpse Ring als draaischijf. 

Bij een suboptimale nautische toegang naar Antwerpen wordt de haven van Rotterdam meer en meer als aanloophaven gebruikt door rederijen op vaargebieden waar de grootste schepen worden ingezet. Dit heeft tot gevolg dat de Nederlandse Noord-Zuid vervoersstroom over de Vlaamse wegen verder toeneemt, uiteraard met de nodige negatieve gevolgen op het vlak van veiligheid, congestie en pollutie. 
Op basis van de vrachtwagentelling, uitgevoerd door het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen in juni 2006, kan worden vastgesteld dat op werkdagen voor het doorgaand vrachtvervoer, dagelijks ongeveer 16.150 Nederlandse vrachtwagens over de hoofdwegen Antwerpen voorbij rijden, dus zonder de stad of de haven als bestemming. Dit zijn er 70 % meer dan de Belgische vrachtwagens (9.450 vrachtwagens). Op jaarbasis gaat het minimaal over ongeveer 4,5 miljoen Nederlandse vrachtwagens! 
Vrachtwagens met Nederlandse nummerplaat nemen een aandeel van 42,6 % in van het doorgaand verkeer. Door het uitblijven van de verdieping kan worden aangenomen dat deze situatie nog is verergerd, zodat een reflectie zich opdringt naar het invoeren van maatregelen om de door deze vervoersstroom veroorzaakte externaliteiten te mitigeren. Het is overigens duidelijk dat de congestieproblematiek op de Antwerpse Ring deels door deze Nederlandse vervoersstroom wordt veroorzaakt en er dus een verdringingseffect ontstaat t.o.v. het eigen vrachtverkeer.
