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Uitstel verdieping zorgt voor zware maatschappelijke kost
Door het uitstel van de verdieping van de Westerschelde gaan belangrijke maatschappelijke baten verloren. Deze baten bestaan enerzijds uit een vermindering van de transport- en logistieke kosten in de gehele keten en anderzijds door de toename van de voordelen voor de havengebruikers. Daarnaast levert de verdieping ook een positieve bijdrage aan het milieu en de nautische veiligheid. 

De baten van deze verdieping zijn eerder binnen het kader van de gezamenlijk uitgevoerde maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) nauwkeurig berekend. De verruiming van de vaarweg van de Schelde tot 13,1 m getij-ongebonden geeft voor Vlaanderen baten tussen 0,6 en 1,2 miljard euro. Voor Nederland liggen de baten tussen 0,4 en 0,7 miljard. Deze cijfers zijn eerder binnen het kader van de gezamenlijk uitgevoerde maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) nauwkeurig berekend. De resultaten werden goedgekeurd door het Nederlands Centraal Planbureau en kunnen daardoor geen punt van bilaterale discussie vormen.  

Rekeninghoudend met de conservatieve aannames die het Centraal Planbureau hanteert, kunnen we bovendien stellen dat ook in de crisisomstandigheden van vandaag de berekende baten in dezelfde grootte-orde zouden liggen en het project bijgevolg opnieuw positief zou zijn.

1. Hoge baten en rendabel project

In het kader van de MKBA voor de verruiming zijn de baten voor  het project bepaald voor de periode tot 2030. Vastgesteld werd dat het project al vanaf het eerst jaar maatschappelijk rendabel is (theoretisch 2008, aangezien overeenkomstig het Verdrag tussen Vlaanderen en Nederland dan reeds een deel van de verdieping zou zijn uitgevoerd) en in dat jaar al 69 miljoen euro (Netto Contante Waarde, NCW, 2003) aan baten zouden zijn gegenereerd. 
Indien we uitgaan van dit theoretisch operationele jaar van 2008, zouden voor de periode tot 2012 met name volgende baten (NCW) gegenereerd worden:

2008: 69,0 miljoen euro 
2009: 72,5 miljoen euro 
2010: 76,0 miljoen euro 
2011: 79,8 miljoen euro 
2012: 83,8 miljoen euro 

Deze jaarlijkse baten werden bekomen door de verwachte gemiddelde jaarlijkse groei van de containeroverslag mét een verdieping (ca. 5,15% tot 2020, ca. 2,75% in de periode 2020-2030) af te zetten tegen de verwachte gemiddelde jaarlijkse groei van de containeroverslag zonder verdieping (ca. 2,8% tot 2020, ca. 2,3% in de periode 2020-2030). Er werd van uitgegaan dat de gemiddelde jaarlijkse groei van de baten in lijn ligt met de gemiddelde jaarlijkse groei van de containeroverslag. 
De totale gecumuleerde baten bedragen maximaal 2,6 miljard euro (Netto Contante Waarde 2003) tot 2030. 

2. Urgentie
Voorgaande gegevens tonen niet alleen aan dat de verdieping een uitgesproken rendabel project is, maar ook en vooral dat deze zeer urgent is. Een verschuiving van uitvoering van eind 2007 naar eind 2009 betekent in maatschappelijke termen reeds een gerealiseerd verlies van ca. 141 miljoen euro aan baten. Dit is een bijzonder hoge maatschappelijke kost, en elk jaar loopt de teller sneller.
Maar het uitblijven van de huidige verdieping heeft er bovendien toe geleid dat het aantal aanlopen van grotere containerschepen in vergelijking met de andere rangehavens na 2006 stagneerde. Dit is vooral toe te schrijven aan de terughoudendheid van de containerrederijen om nieuwe, grotere schepen op Antwerpen in te leggen zonder zekerheid van de uitvoering van de toegezegde verruiming. De overige havens tellen nu meer grotere schepen dan Antwerpen. Dat het anders kan, bewijst de vorige verdieping: tussen 1999 (einde vorige verdieping) en 2001 nam het verschil tussen de omvang van het gemiddeld containerschip in Antwerpen en de andere rangehavens af. Waar het gemiddelde containerschip in de range in 1999 nog 26% groter was dan in Antwerpen, was dit tot 21% gedaald in 2001 en tot zelfs 16% in 2006. In 2009 is dit verschil opnieuw opgelopen tot niet minder dan 38% (zie grafiek) en bestaat er een reëel risico dat dit een structureel gegeven wordt. 
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3. De invloed van de crisis
De financiële en economische crisis versterkt de noodzaak voor een verdere verdieping van de vaargeul in de Westerschelde omdat reders ladingen meer in grote pakketten wensen te vervoeren (consolideren) en hiervoor grotere schepen inzetten. Door het uitstel van de verdieping is de weerslag van de financiële en economische crisis voor de haven van Antwerpen veel groter omdat de haven met de huidige toegankelijkheid onvoldoende kan inspelen op deze consolidatietrend! De verminderde aantrekkelijkheid van Antwerpen door het uitblijven van de verdieping heeft dan ook voor een uitvergroot effect gezorgd bij het schrappen van diensten in Antwerpen. Ook het ontbreken van een toekomstperspectief speelt hier een cruciale rol. 

